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Campagnolo Potenza

KURZ &
KNAPP

(ampagnolos neue
Potenza-Gruppe ist nicht
sehr innovativ, aber
trotzdem eine attraktive
Alternative zu Shimanos
Ultegra. Sie bietet das
qute Schaltverhalten
der teureren Campa-
Gruppen und ist genauso
robust und haltbar. Eine
positive Uberraschung
sind die neuen Brems-
beldge - und der giinstige
Preis, Die silberne
Variante ist zudem die
derzeit einzige Option fir
Fans klassischer Optik.
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TEXT
Jens Klotzer

An der Spitze ist alles klar, dahin-
ter herrscht Durcheinander: Das
beschreibt keine Rennsituation
sondern das Komponenten-
Sortiment der italienischen Tra-
ditionsmarke Campagnolo. Die
Top-Gruppen namens (Super-)
Record und Chorus sind seit
vielen Jahren etabliert, doch im
mittleren Preisbereich erschwe-
ren feinste Unterschiede und vor
allem haufig wechselnde Be-
zeichnungen der Gruppen die
Orientierung,

Zuletzt war 2010 die Athena an-
getreten, um dem Platzhirsch
Shimano Marktanteile streitig zu
machen. Doch obwohl technisch
mindestens ebenbiirtig, war die
Gruppe wenig erfolgreich. Das
lag und liegt nicht zuletzt an der
Preispolitik der Italiener. Mit
Kurbel und Bremshebeln aus
Carbon riickt die Athena sehr
nah an die Chorus heran und ist
letztlich doch deutlich teurer

als die japanische Konkurrenz.
Folglich kosten auch — ohnehin
selten angebotene - Komplett-
réder mit Athena-Ausstattung
mehr als Ultegra-Renner. Die
glinstigere Campa-Alternative
namens Centaur ist technisch
fast identisch mit der Athena,
verfiigt aber nur iiber zehn Ritzel

und gilt, spiitestens seit Shimano
die Ultegra- und sogar die 105-
Gruppe auf Elffach-Antrieb
aufgeriistet hat, als nicht mehr
up to date,

Mit der neuen Potenza will
Campa nun Boden gut machen
und réumt gleichzeitig sein Port-
folio auf: Athena und Centaur
gibt es kiinftig nicht mehr - sie
werden durch das neue, preis-
werte Elffach-Ensemble ersetzt,
Deren Look entspricht dem der
teureren Gruppen: Die Vierarm-
Kurbel ist dhnlich dynamisch-
kantig gestaltet, Hebel und
Bremsen behalten das bewihrte,
klassische Design,

Auffillig ist der vollige Verzicht
auf Carbon, womit Campa bisher
auch in der Mittelklasse nicht
unbedingt sparsam umging. Die
Kurbel ist hohl geschmiedet,
auch Schaltwerk und Bremsgriffe
sind aus Alu, Das Finish ist de-
zent, matte und polierte Flichen
wechseln sich auf den schwarz

-eloxierten Teilen ab. Nicht nur

Stahlrahmen-Fans wird freuen,
dass es zusitzlich eine silberne
Variante gibt. Damit lassen sich
auch klassische Rider optisch
passend mit moderner Technik
ausriisten. :

Trotz der Verwendung von Metall
statt Carbon ist die Potenza nicht
schwer. Sie kann die Ultegra zwar
nicht unterbieten, wiegt aber nur
knapp 80 Gramm mehr: Kurbel
und Innenlager sind etwas schwe-

KANDIDAT

Seit vielen Jahren hat Campagnolo in der Mittelklasse einen schweren
Stand, denn Shimanos Ultegra dominiert den Markt. Eine neue Gruppe soll’s
nun richten. Ob die Potenza das Zeug dazu hat, zeigt der TOUR-Test

rer als bei der Ultegra (800 zu
690 Gramm), Hebel und Bremsen
dagegen etwas leichter,

EINFACHE BEDIENUNG

Die Form der Hebel entspricht
weitgehend dem Vorbild der
Athena; die Griffkérper liegen
perfekt zur Hand, und der
Bremshebel ldsst sich auch von
oben gut bedienen. Die Potenza
arbeitet mit dem ,,Power Shift*
genannten Schaltprinzip, das
zuvor schon Athena und Centauy
teilten. Ein Druck auf den Dau-
menhebel wechselt nur einen
Gang - bei den teureren mecha-
nischen Gruppen sind es bis zu
vier. Ein-Nachteil ist das nicht —
im Gegenteil: Man trifft durch
mehrmaliges Driicken garantiert
den gewiinschten, richtigen
Gang, und der geschwungene
Hebel ist aus der Unterlenker-
position viel leichter erreichbar.
Mit einem Schwenk des grofien
rechten Schalthebels klettert

die Kette wie gehabt bis zu drei
Ritzel nach links. Das Schaltver-
halten ist tadellos, besonders die
neu geformten Kettenblitter der
Potenza bringen einen spiirbaren
Fortschritt. Das Schalten bené-
tigt wenig Kraft, die Schalthebel
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SCHALTWERK
Das Alu-Teil im neven
Design; for die Bergiiber-
setzung gibt’s eine Vari-
ante mit langerem Kafig

Elffach-Gruppen von Campag-
nolo. Diese Ubersetzung erfordert
allerdings ein Schaltwerk mit
lingerem Kifig, das es vorerst
nur als Potenza-Variante gibt.
Was das Komplett-Set anbelangt,
tiberrascht Campagnolo beim
Preis: 850 Buro sind tatsichlich
eine Kampfansage. Bei einschls-
gigen Internet-Versandhindlern

wird die Gruppe wohl noch
deutlich giinstiger zu haben seiny
damit kostet sie in etwa so viel

— wenn nicht gar weniger — als
Shimanos Ultegra. Schenkt man
der offiziellen Preisliste Glauben,
sind manche Komponenten des

Ensembles sogar Schnippchen:
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BERGWERK
Die neue Bergkassette
mit 11-32 Zahnen

So kostet der Satz Hebel gerade
mal 175 und der Satz Bremsen
nur 58 Euro. Die Verschleifiteile
sind dagegen deutlich teurer,
Kassette (115 Buro) und Kette
(32 Euro) liegen weit tiber den
entsprechenden Ultegra-Teilen
(ca. 50/25 Euro, alles Preise auf
dem freien Markt). Bei der guten
Haltbarkeit der Teile diirfte das
aber nur fiir ausgesprochene Viel-
fahrer eine Rechenaufgabe sein.

GELUNGENER EINSTAND
Unterm Strich ist die Potenza
eine interessante und gleich-
wertige Alternative zum Ultegra-
Mainstream und nicht nur fiir
notorische Individualisten eine
Option. Der Schiliissel zur grofle-
ren Verbreitung liegt fiir Campa-
gnolo allerdings darin, mehr
Komplettrider serienmaéflig
auszustatten, denn in der Preis-
klasse um 2.000 Buro stellen nur
wenige Rennradlciufer ihr Rad
individuell zusammen oder
bauen es sogar eigenhéind ig auf.
Ob in Zukunft also wieder mehr
Campa-Renner in Liden, Maga-
zinen und auf der Strafle zu sehen
sein werden, muss sich noch zei-
gen. Wiinschenswert wiire es,
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GRUPPENVERGLEICH

Bremse hinten
Bremsschalthebel

Kurbelsatz
Innenlager

Campagnolos Potenza und Shimanos Ultegra trennen
nur 80 Gramm, Die Campa-Kurbel wiegt etwas mehr,
Hebel und Bremsen sind etwas eichter,
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Die Noten zeigen, wie konkurrenzfahig die Potenza
ist. In den verschiedenen Disziplinen unterscheidat sie
sich nur geringfilgig von der Ulteara, Stérken und
Schwachen heben sich auf: Beispielsweise verschieiBen
die Ultegra-Teile schneller, dafilr ist die Kurbel steifer.
Den Ausschlag geben die Campa-Bremsen mit den
deutlich verbesserten neuen Beldgen.
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